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Notat

Vedr. Risiko i trafikken for aret 2017-2021, opdateret juli 2023

Fra Adjunkt Kira Hyldekaer Janstrup og Seniorforsker Mette Mgller
DTU Management

Risiko i trafikken for aret 2017-2021

| det falgende praesenteres resultater for risikoen for alvorlig tilskadekomst og dgd som falge af invol-
vering i en trafikulykke i Danmark. Resultaterne omfatter dels egenrisiko og dels totalrisiko. Egenrisiko
omhandler risikoen for at man, som fegrer af det pageeldende keretgj, bliver involveret i en trafikulykke,
hvor man kommer alvorligt tilskade eller bliver dreebt. Totalrisiko omhandler risikoen for at en person
kommer alvorligt tilskade eller bliver draebt i en trafikulykke med den pageeldende kgretgjstype. De
overordnede egen- og totalrisiko estimater er udregnet for 2021 (Tabel 1 og Tabel 2). Ligeledes er
estimaterne, hvor det er muligt, opdelt pa ken for 2021. Det er valgt at supplere resultaterne for 2021
med tal fra et fem ars gennemsnit (2017-2021), fordi dette giver mulighed for at have flere detaljer med
som fx. aldersgruppe, (Tabel 3 og Tabel 4). Tallene er suppleret med et konfidensinterval, som angiver
usikkerheden med tallene.

Datagrundlag er baseret pa tal fra Transportvaneundersggelsen (TU) samt politiregistrerede trafikulyk-
ker. Udregninger samt antagelser vedr. data er udfgrt som beskrevet i den tidligere DTU rapport "Ri-
siko i Trafikken, 2007-2016” (Christiansen og Warnecke, 2018). Som det ogsa beskrives i fgr nsevnte
rapport, tages der i udregningerne udelukkende udgangspunkt i de politiregistrerede ulykker. Pga.
mgrketallet ma det derfor forventes, at egenrisikoen for iszer de blade trafikanter, fx cyklister, er starre,
end hvad disse tal indikerer (Janstrup et al. 2016).

Tabel 1: Egenrisiko 2021

Transport- Antal inter- Risiko pr Konfidens-
gruppe Alder Kgn view (TU) Mio Km Dr/Alv 10mio interval (+/-)
Fodgaenger 10-84 ar | Begge 3940 2 853 200 0,70 14%
10-84 ar | Maend 1811 1269 97 0,76 21%
10-84 ar | Kvinder 2129 1584 103 0,65 20%
Cykilist 10-84 ar | Begge 1 365 2081 455 2,19 13%
10-84 ar | Meaend 697 1246 287 2,30 18%
10-84 &r | Kvinder 668 835 166 1,99 18%
Elcyklist 10-84 &r | Begge 129 252 93 3,69 33%
Personbil
farer 10-84 ar | Begge 3712 39195 400 0,10 11%
10-84 ar | Meaend 2 069 24 085 246 0,10 14%
10-84 &r | Kvinder 1643 15110 154 0,10 17%
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Varebil fgrer | 10-84 ar | Begge 275 4912 31 0,06 38%

Det ses, at egenrisikoen for alvorlig tilskadekomst eller dgd pr 10 mio. karte km, er starst for personer
pa elcykel efterfulgt af personer pa cykel, ud af de transportgrupper det var muligt at udregne egenrisi-
koen for. Dog skal det bemaerkes, at konfidensintervallet for personer pa elcykel er stort (33%), hvilket
skyldes den lille datamaengde.

Tabel 2: Totalrisiko 2021, opdateret juli 2023

Transport- Antal inter- Risiko pr Konfidens-
gruppe Alder Kgn view (TU) Mio Km | Dr/Alv 10mio interval (+/-)
CyKklist 10-84 ar | Begge 1365 2 081 517 2,48 12%
10-84 ar | Meend 697 1246 336 2,70 17%
10-84 ar | Kvinder 668 835 181 2,17 18%
Elcyklist 10-84 ar | Begge 129 252 99 3,93 32%
Personbil
farer 10-84 ar | Begge 3712 39195 1639 0,42 6%
10-84 ar | Meend 2 069 24 085 1054 0,44 8%
10-84 ar | Kvinder 1643 15110 585 0,39 11%
Varebil farer | 10-84 ar | Begge 275 4912 139 0,28 23%

For totalrisikoen ses samme trend nemlig, at risikoen for at man kommer alvorligt tilskade eller bliver
dreebt er stgrst, i ulykker hvor en farer af elcykel er involveret, mens den er lavest for ulykker, hvor en
farer af en varebil er involveret.

Tabel 3: Egenrisiko 2017-2021

Transport- Antal inter- Risiko pr Konfidens-
gruppe Alder Kgn view (TU) Mio Km | Dr/Alv 10mio interval (+/-)
Fodgeenger | 10-84 &r | Begge 17 491 10 262 1216 1,18 6%
10-84 &r | Meend 7923 4544 583 1,28 9%
10-84 &r | Kvinder 9 568 5718 633 1,11 8%
Cyklist 10-84 &r | Begge 8 410 12 229 2 399 1,96 5%
10-84 &r | Meend 4142 6 821 1373 2,01 8%
10-84 ar | Kvinder 4 268 5 408 1022 1,89 7%
17-24 &r | Begge 1217 1696 321 1,89 14%
25-44 &r | Begge 2 565 4148 590 1,42 10%
45-64 ar | Begge 2043 3734 877 2,35 10%
65-74 ar | Begge 656 1036 270 2,61 17%
75-84 ar | Begge 229 315 139 4,42 27%
Elcyklist 10-84 &r | Begge 518 1 060 324 3,06 16%
10-84 &r | Meend 180 407 125 3,07 28%
10-84 &r | Kvinder 338 653 199 3,05 20%
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Knallert 30 10-84 &r | Begge 150 413 796 19,28 26%
Knallert 45 10-84 &r | Begge 42 103 96 9,32 54%
Motorcykel
farer 10-84 ar | Begge 88 1082 901 8,33 38%
Personbil
farer 10-84 &r | Begge 19 565 205618 | 2221 0,11 5%
10-84 &r | Meend 10 809 126 534 | 1433 0,11 6%
10-84 &r | Kvinder 8 756 79 084 788 0,10 8%
17-24 &r | Begge 1455 15 017 478 0,32 12%
25-44 ar | Begge 6 404 72542 705 0,10 8%
45-64 ar | Begge 7 899 87 788 643 0,07 8%
65-74 ar | Begge 2 652 21 298 200 0,09 15%
75-84 ar | Begge 1145 8912 189 0,21 18%
Varebil fgrer | 10-84 ar | Begge 1380 24 190 149 0,06 18%
Lastbil fgrer | 10-84 &r | Begge 143 9122 70 0,08 35%

Der ses, at hvis man inkluderer data fra de sidste fem ar (2017-2021) og kigger pa den gennemsnitlige
egenrisiko per ar, er egenrisikoen for at komme alvorligt tilskade eller blive dreebt i en trafikulykke
starst for knallert 30 efterfulgt af knallert 45 og motorcykel. Ligeledes ses det, at egenrisikoen for at
kare pa elcykel er stort set ens for meend og kvinder. | forhold til personbilfgrer ses heller ikke den
store forskel mellem kvinder og maend, til gengeeld er det tydeligt, at egenrisikoen er stgrst for de
yngre bilister, 17-24 &r. For cyklister er det klart de eeldste, 75-84 ar, der har den starste risiko for at
komme alvorligt tilskade eller blive draebt i en ulykke som farer pa cykel, dog er der ogsa ved disse tal
en stor usikkerhed (18%).

Tabel 4: Totalrisiko 2017-2021, opdateret juli 2023

Transport- Antal inter- Risiko pr Konfidens-
gruppe Alder Kgn view (TU) Mio Km | Dr/Alv 10mio interval (+/-)
CykKilist 10-84 ar | Begge 8 410 12 229 2738 2,24 5%
10-84 &r | Meend 4142 6 821 1638 2,40 7%
10-84 ar | Kvinder 4 268 5408 | 1100 2,03 7%
17-24 ar | Begge 1217 1696 381 2,25 13%
25-44 ar | Begge 2 565 4148 713 1,72 9%
45-64 ar | Begge 2043 3734 990 2,65 10%
65-74 &r | Begge 656 1036 282 2,72 17%
75-84 &r | Begge 229 315 145 4,61 27%
Elcyklist 10-84 &r | Begge 518 1 060 340 3,21 16%
10-84 &r | Meend 180 407 132 3,25 27%
10-84 &r | Kvinder 338 653 208 3,19 20%
Knallert 30 10-84 ar | Begge 150 413 1032 24,99 26%
Knallert 45 10-84 ar | Begge 42 103 110 10,68 54%
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Motorcykel
farer 10-84 &r | Begge 88 1082 1021 9,44 38%
Personbil
farer 10-84 &r | Begge 19 565 205618 | 8936 0,43 3%
10-84 &r | Meend 10 809 126534 | 5885 0,47 4%
10-84 &r | Kvinder 8 756 79084 | 3051 0,39 5%
17-24 &r | Begge 1455 15017 | 1729 1,15 10%
25-44 &r | Begge 6 404 72542 | 3056 0,42 5%
45-64 ar | Begge 7 899 87788 | 2682 0,31 5%
65-74 ar | Begge 2 652 21 298 853 0,40 10%
75-84 &r | Begge 1145 8912 606 0,68 14%
Varebil fgrer | 10-84 ar | Begge 1380 24 190 760 0,31 10%
Lastbil fgrer | 10-84 &r | Begge 143 9122 684 0,75 27%

| forhold til totalrisikoen ses samme trend for farer af elcykel, cykel, knallert og motorcykel. For de
starre kgretgjer ses det dog, at totalrisikoen er langt starre for lastbil end for personbil, mens det om-
vendte ggr sig geeldende for egenrisikoen.

Baggrundsinformation vedrgrende beregninger for aret 2021
De to registre inkluderer data for arene 2017-2021 for personer i alderen 10-84 ar, hvilket primaert
skyldes, at TU kun inkluderer interview fra denne aldersgruppe. Tabel 5 viser, hvordan de to registre
er keedet sammen, samt hvilke transportgrupper, der inkluderet i de enkelte grupper.

Tabel 5: Klassificering af transportgrupper i uheldsdataogi TU

Trafikanttype i uheldsdata Trafikanttype i TU Gruppe Kommentar
71 | Fodgaenger 1 | Gang eller lgb | Fodgaenger
| TU inkluderes cykeltype 20,
61 | Cykel 2 | Cykel CykKilist 21, 22, 30 og 40
| TU inkludere cykeltype 23
61, E | Elcykel 2 | Cykel Elcyklist og 33.
Knallert-30 med kon- Der kan ikke skelnes mellem
50 | struktive gendringer 3 | Knallert-30 Knallert 30 | fgrer og passager
Der kan ikke skelnes mellem
51 | Knallert-30 3 | Knallert-30 Knallert 30 | fgrer og passager
Knallert-45 med kon- Der kan ikke skelnes mellem
44 | struktive aendringer 4 | Knallert-45 Knallert 45 | fgrer og passager
Der kan ikke skelnes mellem
45 | Knallert-45 4 | Knallert-45 Knallert 45 | fgrer og passager
41 | Motorcykel 14 | Motorcykel Motorcykel | Udregnes kun for farer
11 | Personbil 11 | Personbil Personbil Udregnes kun for fgrer
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Karetgj 0-3.500 kg un-
13 | der udrykning 11 | Personbil Personbil Udregnes kun for fgrer
3-el. 4-hjulet motorkga-
42 | retgj u. 400 kg 11 | Personbil Personbil Udregnes kun for fgrer
21 | Varebil 0-2.000 kg 12 | Varebil Varebil Udregnes kun for fgrer
22 | Varebil 2.001-3.500 kg | 12 | Varebil Varebil Udregnes kun for fgrer
31 | Lasthil over 3.500 kg 13 | Lastbil Lastbil Udregnes kun for fgrer
32 | Forvogn til seettevogn | 13 | Lasthil Lastbil Udregnes kun for fgrer
Bil over 3.500 total-
35 | veegt under udrykning | 13 | Lastbil Lastbil Udregnes kun for fgrer

Stort set samme valg som blev foretaget i den seneste Risikorapport fra DTU (Christansen og Warne-
cke, 2018), er blevet anvendt i disse beregninger med undtagelse af cyklistgruppen. Her er der i disse
beregninger blevet opdelt pa elcyklister samt cyklister pa almindelige cykel (cyklister). Det skyldes, at
der i de senere ar er kommet flere ulykker med elcyklister samt, at der er foretaget flere interviews
med personer der benytter elcykel. Den ggede datamaengde har derfor muliggjort opdeling pa elcykli-
ster og cyklister.
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