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Notat

Vedr. Risiko i trafikken for aret 2018-2022

Fra Adjunkt Kira Hyldekaer Janstrup og Seniorforsker Mette Mgller

DTU Management

Risiko i trafikken for aret 2018-2022

| det falgende praesenteres resultater for risikoen for alvorlig tilskadekomst og dgd som falge af invol-
vering i en trafikulykke i Danmark. Resultaterne omfatter dels egenrisiko og dels totalrisiko. Egenrisiko
omhandler risikoen for at man, som fegrer af det pageeldende keretgj, bliver involveret i en trafikulykke,
hvor man kommer alvorligt tilskade eller bliver dreebt. Totalrisiko omhandler risikoen for at en person
kommer alvorligt tilskade eller bliver draebt i en trafikulykke med den pageeldende kgretgjstype. De
overordnede egen- og totalrisiko estimater er udregnet for 2022 (Tabel 1 og Tabel 2). Ligeledes er
estimaterne, hvor det er muligt, opdelt pa ken for 2022. Det er valgt at supplere resultaterne for 2022
med tal fra et fem ars gennemsnit (2018-2022), fordi dette giver mulighed for at have flere detaljer med
som fx. aldersgruppe, (Tabel 3 og Tabel 4). Tallene er suppleret med et konfidensinterval, som angiver
usikkerheden med tallene.

Datagrundlag er baseret pa tal fra Transportvaneundersggelsen (TU) samt politiregistrerede trafikulyk-
ker. Udregninger samt antagelser vedr. data er udfgrt som beskrevet i den tidligere DTU rapport "Ri-
siko i Trafikken, 2007-2016” (Christiansen og Warnecke, 2018). Som det ogsa beskrives i far neevnte
rapport, tages der i udregningerne udelukkende udgangspunkt i de politiregistrerede ulykker. Pga.
mgrketallet ma det derfor forventes, at egenrisikoen for iszer de blade trafikanter, fx cyklister, er starre,
end hvad disse tal indikerer (Janstrup et al. 2016).

Tabel 1: Egenrisiko 2022

Transport- Antal inter- Risiko pr Konfidens-
gruppe Alder Kgn view (TU) Mio Km Dr/Alv 10 mio interval (+/-)
Fodgaenger 10-84 ar | Begge 4041 2454 255 1,04 13%
10-84 &r | Mzend 1793 1059 113 1,07 20%
10-84 ar | Kvinder 2 248 1396 142 1,02 17%
CykKlist 10-84 &r | Begge 1680 2242 404 1,80 13%
10-84 & | Mzend 879 1332 234 1,76 19%
10-84 &r | Kvinder 801 910 170 1,87 18%
Elcyklist 10-84 &r | Begge 223 449 92 2,05 29%
Personbil
farer 10-84 &r | Begge 3927 39 998 446 0,11 10%
10-84 & | Mzend 2179 23 664 282 0,12 13%
10-84 &r | Kvinder 1748 16 334 164 0,10 17%
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Varebil fgrer | 10-84 ar | Begge 245 4 358 24 0,06 46%

Det ses, at egenrisikoen for alvorlig tilskadekomst eller dgd pr 10 mio. karte km, er starst for personer
pa elcykel efterfulgt af personer pa cykel, ud af de transportgrupper det var muligt at udregne egenrisi-
koen for. Dog skal det bemaerkes, at konfidensintervallet for personer pa elcykel er stort (29%), hvilket
skyldes den lille datamaengde.

Tabel 2: Totalrisiko 2022

Transport- Antal inter- Risiko pr Konfidens-
gruppe Alder Kgn view (TU) Mio Km | Dr/Alv 10 mio interval (+/-)
CykKilist 10-84 ar | Begge 1680 2242 470 2,10 13%
10-84 ar | Meend 879 1332 277 2,08 18%
10-84 ar | Kvinder 801 910 193 2,12 18%
Elcyklist 10-84 ar | Begge 223 449 104 2,32 29%
Personbil
farer 10-84 ar | Begge 3927 39 998 1749 0,44 6%
10-84 ar | Meend 2179 23 664 1126 0,48 8%
10-84 ar | Kvinder 1748 16 334 623 0,38 11%
Varebil farer | 10-84 ar | Begge 245 4 358 124 0,28 28%

For totalrisikoen ses samme trend nemlig, at risikoen for at man kommer alvorligt tilskade eller bliver
dreebt er stgrst, i ulykker hvor en farer af elcykel er involveret, mens den er lavest for ulykker, hvor en
farer af en varebil er involveret.

Tabel 3: Egenrisiko 2018-2022

Transport- Antal inter- Risiko pr Konfidens-
gruppe Alder Kgn view (TU) Mio Km | Dr/Alv 10 mio interval (+/-)
Fodgeenger | 10-84 &r | Begge 18 292 10 810 1226 1,13 6%
10-84 ar | Meend 8 270 4734 577 1,22 9%
10-84 ar | Kvinder 10 022 6 076 649 1,07 8%
Cyklist 10-84 ar | Begge 8 254 11 563 2311 2,00 6%
10-84 ar | Meend 4132 6 502 1333 2,05 8%
10-84 ar | Kvinder 4122 5061 978 1,93 8%
17-24 &r | Begge 1249 1520 314 2,07 15%
25-44 ar | Begge 2 550 3902 572 1,47 10%
45-64 ar | Begge 1993 3635 857 2,36 10%
65-74 ar | Begge 619 951 277 2,91 16%
75-84 ar | Begge 250 285 146 5,12 26%
Elcyklist 10-84 ar | Begge 674 1368 376 2,75 15%
10-84 ar | Meend 225 511 142 2,78 26%
10-84 ar | Kvinder 449 856 234 2,73 18%
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Knallert 30 10-84 &r | Begge 157 398 743 18,67 23%
Knallert 45 10-84 &r | Begge 42 163 93 5,72 53%
Motorcykel
farer 10-84 ar | Begge 84 940 894 9,51 39%
Personbil
farer 10-84 &r | Begge 19 282 201440 | 2181 0,11 5%
10-84 &r | Meend 10 656 122135 | 1389 0,11 6%
10-84 &r | Kvinder 8 626 79 305 792 0,10 8%
17-24 &r | Begge 1480 14 297 461 0,32 12%
25-44 &r | Begge 6 150 70 508 675 0,10 8%
45-64 ar | Begge 7 666 87 921 629 0,07 9%
65-74 ar | Begge 2 668 20 282 206 0,10 15%
75-84 ar | Begge 1311 8412 206 0,24 17%
Varebil fgrer | 10-84 ar | Begge 1471 25774 145 0,06 18%
Lastbil fgrer | 10-84 &r | Begge 140 9105 70 0,08 32%

Der ses, at hvis man inkluderer data fra de sidste fem ar (2018-2022) og kigger pa den gennemsnitlige
egenrisiko per ar, er egenrisikoen for at komme alvorligt tilskade eller blive dreebt i en trafikulykke
starst for knallert 30 efterfulgt af motorcykel og knallert 45. Ligeledes ses det, at egenrisikoen for at
kare pa elcykel er stort set ens for meend og kvinder, selvom kvinderne cykler langt flere km pa elcykel
end maendene ggar. | forhold til personbilfarer ses heller ikke den store forskel mellem kvinder og
maend, til gengaeld er det tydeligt, at egenrisikoen er starst for de yngste (17-24 ar) og seldste bilister
(75-84 ar). For cyklister er det klart de aeldste, 75-84 ar, der har den starste risiko for at komme alvor-
ligt tilskade eller blive draebt i en ulykke som farer pa cykel, dog er der ogsa ved disse tal en stor usik-
kerhed (26%).

Tabel 4: Totalrisiko 2018-2022

Transport- Antal inter- Risiko pr Konfidens-
gruppe Alder Kgn view (TU) Mio Km | Dr/Alv 10mio interval (+/-)
Cyklist 10-84 &r | Begge 8 254 11 563 2 650 2,29 5%
10-84 &r | Meend 4132 6 502 1580 2,43 7%
10-84 &r | Kvinder 4122 5061 1070 2,11 8%
17-24 ar | Begge 1249 1520 364 2,39 14%
25-44 &r | Begge 2 550 3902 691 1,77 9%
45-64 ar | Begge 1993 3635 965 2,65 10%
65-74 ar | Begge 619 951 296 3,11 15%
75-84 ar | Begge 250 285 154 5,40 26%
Elcyklist 10-84 ar | Begge 674 1368 411 3,00 15%
10-84 &r | Meend 225 511 162 3,17 25%
10-84 &r | Kvinder 449 856 249 291 18%
Knallert 30 10-84 &r | Begge 157 398 968 24,32 23%
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Knallert 45 10-84 ar | Begge 42 163 104 6,40 52%
Motorcykel
farer 10-84 &r | Begge 84 940 1015 10,80 39%
Personbil
farer 10-84 &r | Begge 19 282 201440 | 8823 0,44 3%
10-84 &r | Meend 10 656 122135 | 5764 0,47 4%
10-84 &r | Kvinder 8 626 79305 | 3059 0,39 5%
17-24 &r | Begge 1480 14297 | 1647 1,15 9%
25-44 &r | Begge 6 150 70508 | 3020 0,43 5%
45-64 ar | Begge 7 666 87921 | 2626 0,30 5%
65-74 ar | Begge 2 668 20 282 851 0,42 9%
75-84 ar | Begge 1311 8412 671 0,80 12%
Varebil farer | 10-84 ar | Begge 1471 25774 730 0,28 10%
Lasthil farer | 10-84 ar | Begge 140 9 105 678 0,74 23%

| forhold til totalrisikoen ses samme trend for farer af elcykel, cykel, knallert og motorcykel. For de
starre kgretgjer ses det dog, at totalrisikoen er langt starre for lastbil end for personbil, mens det om-
vendte ggr sig geeldende for egenrisikoen.

Baggrundsinformation vedrgrende beregninger for aret 2022
De to registre inkluderer data for arene 2018-2022 for personer i alderen 10-84 ar, hvilket primaert
skyldes, at TU kun inkluderer interview fra denne aldersgruppe. Tabel 5 viser, hvordan de to registre
er keedet sammen, samt hvilke transportgrupper, der inkluderet i de enkelte grupper.

Tabel 5: Klassificering af transportgrupper i uheldsdataogi TU

Trafikanttype i uheldsdata Trafikanttype i TU Gruppe Kommentar
71 | Fodgaenger 1 | Gang eller lgb | Fodgaenger
| TU inkluderes cykeltype 20,
61 | Cykel 2 | Cykel CykKilist 21, 22, 30 og 40
| TU inkludere cykeltype 23
61, E | Elcykel 2 | Cykel ElcyKlist og 33.
Knallert-30 med kon- Der kan ikke skelnes mellem
50 | struktive gendringer 3 | Knallert-30 Knallert 30 | fgrer og passager
Der kan ikke skelnes mellem
51 | Knallert-30 3 | Knallert-30 Knallert 30 | fgrer og passager
Knallert-45 med kon- Der kan ikke skelnes mellem
44 | struktive aendringer 4 | Knallert-45 Knallert 45 | fgrer og passager
Der kan ikke skelnes mellem
45 | Knallert-45 4 | Knallert-45 Knallert 45 | farer og passager
41 | Motorcykel 14 | Motorcykel Motorcykel | Udregnes kun for farer
11 | Personbil 11 | Personbil Personbil Udregnes kun for fgrer
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Karetgj 0-3.500 kg un-
13 | der udrykning 11 | Personbil Personbil Udregnes kun for fgrer
3-el. 4-hjulet motorkga-
42 | retgj u. 400 kg 11 | Personbil Personbil Udregnes kun for fgrer
21 | Varebil 0-2.000 kg 12 | Varebil Varebil Udregnes kun for fgrer
22 | Varebil 2.001-3.500 kg | 12 | Varebil Varebil Udregnes kun for fgrer
31 | Lasthil over 3.500 kg 13 | Lastbil Lastbil Udregnes kun for fgrer
32 | Forvogn til seettevogn | 13 | Lasthil Lastbil Udregnes kun for fgrer
Bil over 3.500 total-
35 | veegt under udrykning | 13 | Lastbil Lastbil Udregnes kun for fgrer

Stort set samme valg som blev foretaget i den seneste Risikorapport fra DTU (Christansen og Warne-
cke, 2018), er blevet anvendt i disse beregninger med undtagelse af cyklistgruppen. Her er der i disse
beregninger blevet opdelt pa elcyklister samt cyklister pa almindelige cykel (cyklister). Det skyldes, at
der i de senere ar er kommet flere ulykker med elcyklister samt, at der er foretaget flere interviews
med personer der benytter elcykel. Den ggede datamaengde har derfor muliggjort opdeling pa elcykli-
ster og cyklister.
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