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Baggrund og formal

e Der blev i 2009 gennemfgrt et forsgg i
Danmark med automatisk hastighedskontrol

e Grundlag for en politisk beslutning om
eventuel generel indfgrelse i Danmark

e DTU Transport blev af Justitsministeriet bedt
om en vurdering af konsekvenserne

e Samarbejde med Vejdirektoratet og
Rigspolitiet

e Indhold
— Internationale erfaringer
— Forsggets gennemfgrelse
— Generel indfgrelse i Danmark

— Konsekvensvurdering for
trafiksikkerheden

— Samfundsgkonomi

Automatisk hastighedskontrol -
vurdering af trafiksikkerhed og samfundsgkonomi
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Hvad er ATK?

Punkt-ATK

09:50:00

Vejstraakning
Tid
-
Hastighed

Efter Brassge og Johansen, Trafikdage 2011

2km
1 min
-
120 km/t

=
—_
=

W

Automatisk hastighedsskontrol Tove Hels

© DTU Transport


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/en/0/08/DTU_logo.svg

ATK, udbredelse og erfaringer
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Punkt-ATK: Reducerer middelhastighed med 7-10 %

Reducerer personskadeuheld med 20-25 %
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Hvordan gjorde vi? Det danske forsgg
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Hvorfor er hastighed vigtig?

Trafikarbejde _@> Hastighed 4_®_ Politikontrol
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Antal uheld
Uheldsrisiko Alvorlighed
DTU | |
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Hastighed og uheld
INnternationale erfaringer
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Hastighed og uheld
INnternationale erfaringer
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Hastighed og uheld
Internationale og danske erfaringer
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Det danske forsgg — hvordan gik det?

Hastigheder for alle kgretgjer i1 kontrolretningen ved

ATK-Tokaliteter pa landeveje og byveje
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Det danske forsgg — hvordan gik det?

Reduktion af trafikkens middelhastighed ved ATK-forsgget i 2009

Hverdagstrafik Weekendtrafik

Kontrolretning Modkgrende Kontrolretning Modkgrende
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Effekt pa hastigheden
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Forslag til

opstilling

Punkt-ATK

(@

Serie-ATK

—

Hastighedsreduktion

Trafikanterne antages at vaere enten type a’, som er aggressive og karer kaeengurukorsel, eller type b, som
er forsigtige og seetter farten jaevnt ned over hele straekningen. Pilene over standerne angiver korselsretnin-

gen.

40-45% af hastigheds-
effekt ved standeren
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Trafiksikkerhedseffekt

Tabel 4.3 Samlet straekningsl=ngde da=kket af ATK ved opsatning i &én retning

ATK i én retning ATK i begge retninger
Antal standere Km vej e bl Km vej 2Rl =
grad grad
Landeveje’, 100 500 9 % 250 4%
scenarie 1
=2 lelain 500 2500 43 % 1250 21 %
scenarie 2

*) Starre landeveje uden for by, det vil sige almindelige statslige hovedlandeveje og starre kommuneveje, begge ka-
tegorier uden for by.

Tabel 5.2 Forventet antal arligt sparede personskadeuheld pa landeveje i de to scenarier

ATK i én retning” ATK i begge retninger
Scenarie Vurdering med Konservativ Vurdering med Konservativ
(antal standere) danske effekt-tal vurdering danske effekt-tal vurdering
Scenarei 1 o oo o 2 (N E 0
_-"' (0 A 0s % o (D6 0s %
(100 standere) AL B 9(2,2%) 2 (0,6 %)
Scenarie 2 66 (15,9 %) 17 (4,1 %) 46 (11,1 %) 12 (3,0 %)

(500 standere)

Antaliet af sparede personskadeuheld er sat i forhold til statslige hovedlandeveje. Tallene i parentes er procent af
samtlige personskadeuheld pa denne vejtype.
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Samfundsgkonomi - forudsaetninger

Tabel 6.5 Antagelser til grund for de driftsekonomiske omkostninger ved ATK-systemet

Parameter

Etablering af standerne

Udviklingsomkostninger
Forvaltning
Antal standere:

Levetid

Drift og vedligehold

Drftsomkostninger pr. stander
Reparation og vedligehold pr. stander

Administrativ sagshehandling

Sagsbehandlingsproduktivitet

Aktiv kontroltid for hver stander

Henlazggelsesandel

Enhedspris pr. stander, inklusiv opsastning

Omkostninger pr. administrativt arsvaerk, inkl. kontorudgifter

Antal malte overtraadelser pr. malear v. ADT = 10.000

Forudsatning

20 mio. DKK

5 mio. DKK / ar
500

10

350.000 DKK

25.000 DKK / ar
20.000 DKK / ar

500.000 DKK

4 500 sager pr. arsvasrk

15.200 pr. stander

15 %
28 %

.. ___________________________________________ . . ... .. ... isi———-—
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Samfundsgkonomi - resultater

med en arsdegntrafik pa 7.500 keretsjer (2010-priser)

Etablering og drift af ATK
Investering i opstilling
Drift og vedligehold
Jundisk sagsbehandling

Sparede uheld
Faerre personskadeuheld
Mindre alvorlige personskadeuheld
Materielskader

Foroget rejsetid

Sparet brandstof

Reduceret COz-udslip

Nettovaerdi pr. ar

Benefit-Cost ratio (B/C)

Tabel 6.11 Samfundsekonomisk lensomhed af opstilling af ATK i én retning pa landevej

DKK !/ km pr. ar
54.773
12.122
10.530
32121

168.528
80.328
45 066
43135

125.046
32.241

1.972
22923
1.4
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Straeknings- eller punkt-ATK?

Fordele og ulemper ved streeknings-ATK og punkt-ATK

Straeknings-ATK Punkt-ATK

Nedseettelse af middelhastighed og  Nedseettelse af middelhastighed
Fordele hastighedsspredning og hastighedsspredning

Jeevn karsel Kun lovovertreedere fotograferes

Velafprgvet, mange evalueringer

Fgrerskift muligt, sveert at bevise Keengurukgrsel mulig
U|emper hastighedsovertraedelse

Forholdsvis nyt, f& evalueringer Muligvis gget antal bagendekollisioner
Alle kgretgjer fotograferes Positioner kan varsles pa GPS
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Tak for opmeaerksomheden!

Tove Hels
ths@itransport.dtu.dk
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