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1. Den generelle socioøkonomiske situation 

Danmark havde pr. 1. januar 2012 en befolkning på 5,58 mio. indbyggere. Befolkningstallet har 
været konstant stigende i de seneste mange år og er siden 2002 samlet set steget med 3,9 %. 

Bruttonationalproduktet udgjorde i 2011 1.792 mia. kr. i løbende priser, hvilket er en stigning på ca. 
15 % siden 2005. Sammenlignet med gennemsnittet i EU (EU-27=100) var den danske 
købekraftparitet på 125, hvilket er en lille stigning siden 2005. Antal ledige i procent af 
arbejdsstyrken udgjorde i 2011 6,2 %. 

2. Fiskeri (EMFF kapitel I) 

Den danske fiskerflåde bestod i 2011 af 2.787 registrerede fartøjer og havde en samlet 
bruttotonnage på 76.500 BT og en samlet motorkraft på ca. 258.900 kW (kontekstindikator 1 
fiskeri, 1a fiskeriområder) (NaturErhvervstyrelsens fartøjsregister). De danske fiskere fangede i 
2011 ca. 716.000 tons fisk, svarende til en omsætning på ca. 3,2 mia. kr. Denne værdi svarer til 0,2 
% af det danske bruttonationalprodukt (BNP). Beskæftigelsen i det primære fiskeri var i 2011 på 
3.549 personer, svarende til 2.072 årsværk, fordelt på 2.003 mænd og 69 kvinder (kontekstindikator 
9 fiskeri, 1a fiskeriområder) (Danmarks Statistiks Registerbaserede arbejdsstyrkestatistik). Der er 
generelt en stærk organisationsstruktur i fiskerierhvervet, herunder industrifiskerisektoren.  

2.1. Reguleringssystemet 

Den danske fiskeriregulering er primært baseret på individuelle rettigheder. Disse blev først anvendt 
i sildefiskeriet i 2003, men er sidenhen udvidet til at omfatte såvel makrel som en række 
industriarter og de mest betydende demersale konsumarter (torsk, rødspætte, tunge, hummer etc.). 
Formålet med overgangen til et forvaltningssystem primært baseret på individuelle rettigheder 
bundede i et ønske om at skabe økonomisk vækst og øget bæredygtighed inden for rammene af den 
fælles fiskeripolitik. Strukturen i det danske fiskerireguleringssystem er vist i figur 1.  
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Figur 1: Overordnet struktur af det danske fiskerireguleringssystem 

 

 

I det pelagiske fiskeri og industrifiskeriet er reguleringen baseret på individuelle omsættelige kvoter 
(IOK), mens reguleringen i det demersale konsumfiskeri er baseret på fartøjskvoteandele (FKA).  

De initiale kvoteandele blev fordelt på baggrund af de enkelte fartøjers landinger i en 
referenceperiode, som for IOK-ordningens vedkommende var 2000-2002 og for FKA-ordningen 
2003-2005. De initiale kvoteandele blev fordelt ved hjælp af den såkaldte ”grandfathering” metode, 
hvor fartøjerne ikke betaler for rettighedserhvervelsen. I relation til FKA-ordningen blev der fastsat 
et krav om, at de omfattede fartøjer skulle have en omsætning over 224.000 kr.  

2.2. Flådestruktur 

De registrerede danske fartøjer kan inddeles i aktive fartøjer, mindre aktive fartøjer samt inaktive 
fartøjer. De aktive fartøjer har en bruttoomsætning over en minimumsgrænse, som årligt 
indeksreguleres. I 2011 var minimumsgrænsen 271.306 kr. De mindre aktive fartøjer er fartøjer, der 
har en årlig bruttoomsætning, som ligger under minimumsgrænsen. Disse fartøjer, der 
hovedsageligt er små fartøjer under 12 meter, fisker primært på rationstilladelser. De inaktive 
fartøjer har ikke nogen fangst. I alt var der 2.787 registrerede fartøjer i den danske fiskeflåde i 2011, 
jf. tabel 1, hvoraf ca. 1.000 fartøjer er inaktive. Hvorvidt disse er på vej ud af fiskeriet eller af 
forskellige årsager ganske enkelt ikke har haft fiskeri i 2011 er uvist. 
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Tabel 1: Antal registrerede fartøjer i den danske fiskerflåde pr. 31. december 
  
   2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Aktive fartøjer <12m 369 374 394 386 283 237 200 195 207 

 12-15m 247 246 254 226 172 164 151 150 124 

 15-18m 165 152 142 132 94 93 97 97 95 

 18-24m 164 152 140 116 89 84 79 76 74 

 24-40m 138 122 109 91 63 55 46 45 47 

 >40m 40 42 39 36 35 27 27 26 26 

 Specialfiskerier 90 93 97 105 110 117 103 100 95 

 Total 1.213 1.181 1.175 1.092 846 777 703 689 668 

 
Mindre aktive fartøjer  1.446 1.373 1.309 1.244 1.241 1.212 1.223 1.156 1.116 

Inaktive fartøjer  910 852 781 798 870 899 903 975 1.003 

 
Antal fartøjer i alt   3.569 3.406 3.265 3.134 2.957 2.888 2.829 2.820 2.787 

Kilde: NaturErhvervstyrelsens fartøjsregister  

Den danske fiskerflåde er samlet set blevet reduceret med 782 fartøjer fra 2003 til 2011, svarende til 
22 % jf. tabel 1. De aktive fartøjer er blevet reduceret med 545 fartøjer over samme periode, 
svarende til 45 %, mens de mindre aktive fartøjer er reduceret med 330 fartøjer. Til gengæld er 
antallet af inaktive fartøjer øget med 93 fartøjer i perioden 2003-2011. 

Kapaciteten i den fysisk eksisterende registrerede danske fiskerflåde, opgjort på bruttotonnage, var i 
2011 på 62.300 BT, jf. tabel 2. Heraf udgjorde den inaktive kapacitet 3.200 BT. Foruden den fysisk 
eksisterende fiskerflåde var der i 2011 en kapacitet på 14.200 BT, der potentielt kan aktiveres. Den 
fysisk eksisterende kapacitet faldt i perioden 2003-2011 med 34.000 BT svarende til 35 %. 
Reduktionen opfylder EU’s kapacitetskrav1, der kræver, at kapaciteten ikke på noget tidspunkt må 
overstige et referenceniveau, der er baseret på kapaciteten i 20032. Referenceniveauet reduceres 
med kapaciteten af fartøjer, der har forladt flåden med ophugningsstøtte. Kapaciteten er fordelt 
således, at de store fartøjer over 24 meter udgør ca. 63 % af den samlede bruttotonnage for aktive 
fartøjer, jf. tabel 2. Kapaciteten opgjort på maskinkraft (kW) er vist i tabel 3 og overholder også 
EU’s kapacitetskrav. 

 

1 Kommissionens regulativ (EC) 1438/2003 
2 Annual Report on fishing fleet capacity 2011 - Denmark 
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Tabel 2: Bruttotonnage (1000 BT) i den danske registrerede fiskerflåde 
  
   2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Aktive fartøjer <12m 2,7 2,7 2,7 2,7 2,1 1,8 1,6 1,6 1,6 

 12-15m 5,1 5,0 5,2 4,6 3,5 3,4 3,2 3,2 2,7 

 15-18m 6,0 6,4 5,9 5,5 4,0 4,2 4,6 4,7 4,7 

 18-24m 13,5 13,3 11,7 9,6 7,7 7,5 7,5 7,6 7,6 

 24-40m 34,8 30,4 27,1 22,6 16,3 14,5 12,4 12,3 12,4 

 >40m 24,0 26,5 25,9 26,6 26,7 21,2 24,1 24,0 23,7 

 Specialfiskerier 4,5 4,6 4,8 5,0 4,9 5,2 5,0 5,2 4,9 

 Total 90,5 88,9 83,2 76,6 65,2 57,8 58,4 58,6 57,7 

 
Mindre aktive fartøjer  4,3 1,5 1,4 1,4 1,5 1,4 1,3 1,3 1,4 

Inaktive fartøjer  1,5 3,3 3,3 5,6 7,1 11,6 5,0 3,2 3,2 

I alt på fysisk 
eksisterende fartøjer  96,3 93,6 87,9 83,5 73,9 70,8 64,7 63,2 62,3 

Potentiel 
bruttotonnage  0,0 0,1 1,6 4,9 8,0 8,9 11,9 12,5 14,2 

 
Bruttotonnage i alt   96,3 93,7 89,6 88,5 81,8 79,7 76,6 75,7 76,5 

Kilde: NaturErhvervstyrelsens fartøjsregister 
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Tabel 3: Kilowatt (1000 kW) i den danske registrerede fiskerflåde 
  
   2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Aktive fartøjer <12m 26,7 27,4 27,5 27,0 21,2 18,0 15,7 15,6 16,3 

 12-15m 36,9 36,6 37,3 33,0 25,2 24,6 23,1 22,9 19,2 

 15-18m 32,3 29,1 27,2 25,5 18,2 18,5 19,5 19,7 19,4 

 18-24m 48,8 46,4 41,6 34,0 26,8 25,9 24,7 24,3 23,0 

 24-40m 84,4 73,9 65,4 56,0 40,1 34,8 28,3 27,1 27,1 

 >40m 45,0 51,0 53,9 56,7 57,1 43,4 51,6 51,5 50,3 

 Specialfiskerier 16,6 16,4 16,7 17,8 17,7 19,1 17,6 17,7 16,4 

 Total 290,6 280,7 269,5 249,8 206,3 184,3 180,6 178,8 171,8 

 
Mindre aktive fartøjer  43,0 15,2 14,4 14,5 15,7 14,9 13,7 15,1 15,2 

Inaktive fartøjer  14,1 18,4 17,2 23,2 33,3 44,3 26,3 24,2 24,1 

I alt på fysisk 
eksisterende fartøjer  347,7 314,3 301,1 287,5 255,3 243,4 220,6 218,1 211,0 

Potentiel 
bruttotonnage  0,0 0,6 4,4 15,3 24,6 25,6 39,7 42,3 47,9 

 
Kilowatt i alt   347,7 314,9 305,5 302,8 279,9 269,1 260,3 260,3 258,9 

Kilde: NaturErhvervstyrelsens fartøjsregister 
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Tabel 4: Endelige kvoter på industrifisk (1.000 tons) 

  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
(2003-2011) 

 
Blåhvilling 54 130 155 80 69 26 6 2 1 -96 % 

Brisling 299 300 329 222 236 228 237 227 216 -24 % 

Hestemakrel 27 24 14 12 22 13 21 12 22 -57 % 

Sperling 220 220 5 99 5 115 116 76 4 -66 % 

Tobis 901 845 628 260 168 350 313 297 301 -67 % 

 
I alt 1.502 1.519 1.132 673 500 732 692 613 545 -59 % 

Kilde: NaturErhvervstyrelsen 

 
 
Tabel 5: Endelige kvoter på konsumfisk (1.000 tons) 

  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
(2003-2011) 

 
Torskefisk 49,2 50,6 52,7 54,4 51,1 46,8 46,9 47,8 47,8   -3 % 

 - heraf torsk 31,6 30,8 29,6 31,9 27,1 25,5 26,5 29,3 30,5   -3 % 

Fladfisk 36,3 28,7 27,3 27,2 25,6 27,6 27,7 26,5 28,7 -21 % 

 - heraf rødspætte 31,1 23,9 22,2 22,6 20,7 22,2 22,5 21,4 23,7 -24 % 

 - heraf tunge 1,1 1,3 1,7 1,7 1,5 1,5 1,3 1,4 1,4  32 % 

Sild 120,6 141,1 173,2 143,6 127,1 108,5 94,6 82,9 92,3 -23 % 

Makrel 28,6 26,4 23,4 24,2 25,0 26,9 30,7 41,5 36,1  26 % 

Dybvandsrejer 7,8 8,1 8,3 8,3 7,9 7,4 8,5 7,4 6,3  -19 % 

Jomfruhummer 4,4 4,9 5,8 6,9 6,8 6,7 6,8 6,8 6,3   45 % 

Andre arter1) 8,5 7,7 5,2 5,1 5,1 4,1 4,1 4,2 4,0  -53 % 

Grønlandsrejer 2,0 5,2 5,5 5,7 5,9 6,3 6,1 4,8 5,1  152 % 

 
I alt 257,4 272,6 301,5 275,4 254,5 234,4 225,3 221,8 226,6   -12 % 

Kilde: NaturErhvervstyrelsen 
Note: Gennemsnitsvægten af en laks er sat til 4,5 kg. 
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Genopretningsplaner for torsk i Nordsøen og Østersøen har betydet, at torskekvoterne blev 
reduceret i perioden 2006-2008. Torskekvoterne er trods dette fortsat af central betydning for dansk 
fiskeri. Sammen med kvoterne for andre torskefisk og fladfisk i de betydningsfulde flerartsfiskerier 
i Nordsøen, Skagerrak og Kattegat udgør de et vigtigt indtægtsgrundlag for dansk fiskeri. De 
samlede torskekvoter er de seneste år igen opjusteret.  

Udover kvoterne er der ligeledes på EU-niveau vedtaget at anvende indsatsregulering til direkte at 
regulere de enkelte fartøjers fiskeri som et led i genopretningsplanerne for de vigtige torskebestande 
i Nordsøen, Skagerrak og Kattegat. Reguleringen specificerer, på grundlag af det anvendte redskab 
og maskestørrelsen, det antal dage, som det enkelte fartøj må være på havet (havdage). 
Reguleringen med havdage blev i 2009 ændret til et kilowattdage-system, hvor disse er permanent 
overdragelige. Reguleringen på kilowattdage kan i nogle tilfælde være begrænsende for fiskeriet. 
Det er dog svært med sikkerhed at vurdere, hvilke farvande og kvoter der i særlig grad vil blive 
påvirket heraf.  

2.4. Landingsmængde og landingsværdi 

Overordnet set kan de danske landinger deles op i industrifisk og konsumfisk. De væsentligste 
industriarter er tobis, brisling og sperling, mens de væsentligste konsumfisk er de pelagiske arter 
makrel og sild samt de demersale arter torsk, rødspætte og jomfruhummer. De mindre danske 
fartøjer driver især garnfiskeri, mens de større fartøjer som oftest fisker med trawl. Desuden er der 
et antal fartøjer, som er beskæftiget med specialfiskeri, f.eks. efter muslinger og hesterejer. På de 
mindre fartøjer kan der være en udfordring i form af manglende viden om og materiel til håndtering 
og sikring af kvaliteten af de fangede fisk.  

Den samlede landingsmængde af industrifisk fra danske fartøjer i danske havne var i 2011 på 
447.000 tons og havde en samlet landingsværdi på 736 mio. kr., jf. tabel 6. Heraf blev langt det 
meste landet i region Nordjylland og Midtjylland. I perioden 2003-2011 faldt de samlede landinger 
af industrifisk med 30 %, mens landingsværdien steg med 37 %. Dette skyldes stigende priser på 
industrifisk. Det pludselige fald i mængden af industrifisk i region Sydjylland fra 2007 til 2008 
skyldtes, at produktionen af fiskemel i Esbjerg blev lukket. Derved steg afsætningen af fisk i region 
Midt- og Nordjylland, hvor der fortsat er fiskemelsfabrikker. Dansk fiskeri har en meget væsentlig 
del af den samlede kvote af industrifiskearter i EU.  

Den samlede landingsmængde af konsumfisk fra danske fartøjer i danske havne var i 2011 på 
170.000 tons, svarende til en landingsværdi på 1.835 mio. kr., jf. tabel 7. Heraf var region 
Nordjylland klart den største med en omsætning på 1.171 mio. kr., svarende til 64 % af al landet 
konsumfisk i Danmark. I perioden 2003-2011 blev det danske konsumfiskeri reduceret med 46 %, 
mens værdien af de landede konsumfisk blev reduceret med 7 %. Landingsmængden steg dog fra 
2010 til 2011 fra 166.000 tons til 170.000 tons.   
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Manglende stabilitet i fangstmulighederne, bl.a. som følge af skiftende naturforhold, 
klimaændringer og fiskeridødelighed, udgør sammen med et fald i priserne på konsumfisk en 
udfordring for sektoren.   

Tabel 6: Landingsmængde og landingsværdi af industrifisk for alle aktive danske fartøjer i danske havne 

Landingsmængde  
(i 1.000 tons)  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
2003-2011 

 
Region SydDanmark 303 298 155 183 119 4 3 8 8 -97 % 

Region Midtjylland 204 256 266 207 107 254 319 294 245  20 % 

Region Nordjylland 116 130 112 120 112 158 171 231 188  63 % 

Region Sjælland 2 5 4 5 4 4 2 2 3  47 % 

Region Hovedstaden 10 12 12 5 4 4 8 6 3 -76 % 

Landingsmængde i alt 635 702 548 520 346 423 503 541 447 -30 % 

 
Landingsværdi  
(i mio. kr.) 

          

 
Region SydDanmark 261 216 117 194 134 4 3 11 14 -94 % 

Region Midtjylland 172 188 211 221 125 243 272 442 389 126 % 

Region Nordjylland 94 96 83 129 148 161 164 374 323 243 % 

Region Sjælland 2 4 3 6 4 4 2 2 5 134 % 

Region Hovedstaden 9 9 9 5 5 4 7 6 4  -57 % 

Landingsværdi i alt 539 512 423 555 417 417 448 835 736   37 % 

Kilde: NaturErhvervstyrelsen, 2012 
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Tabel 7: Landingsmængde og landingsværdi af konsumfisk for alle aktive danske fartøjer i danske havne 

 Landingsmængde 
(i 1.000 tons) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
2003-2011 

 
Region SydDanmark 38 46 47 40 24 8 13 12 11 -71 % 

Region Midtjylland 65 64 55 43 47 37 31 27 28 -57 % 

Region Nordjylland 169 183 175 150 131 129 120 105 108 -36 % 

Region Sjælland 15 14 15 15 12 11 9 6 8 -50 % 

Region Hovedstaden 26 21 21 20 16 15 15 16 14 -44 % 

Landingsmængde i alt 313 329 313 268 231 200 186 166 170 -46 % 

 
Landingsværdi 
(i mio. kr.)           

 
Region SydDanmark 169 178 201 193 169 129 83 82 73 -57 % 

Region Midtjylland 557 492 517 492 462 387 311 341 374 -33 % 

Region Nordjylland 921 980 1.167 1.183 1.031 991 832 919 1.171 27 % 

Region Sjælland 137 122 139 150 141 111 77 67 84 -39 % 

Region Hovedstaden 183 150 169 183 177 154 112 145 133 -27 % 

Landingsværdi i alt 1.968 1.922 2.192 2.202 1.980 1.773 1.415 1.555 1.835   -7 % 

Kilde: NaturErhvervstyrelsen, 2012 

 
Danske fartøjers landinger i udenlandske havne udgjorde i 2011 100.000 tons svarende til 0,6 mia. 
kr.  
 
 
Tabel 8: Landingsmængde (1.000 tons) og landingsværdi (mio. kr.) for danske fartøjer i udenlandske havne 

  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
2003-2011 

 
Landingsmængde i alt 88 59 49 80 76 71 89 121 100   14 % 

Landingsværdi i alt 251 259 274 356 323 367 349 560 603 140 % 

Kilde: NaturErhvervstyrelsen, 2012 

 
Således landede de danske fartøjer i 2011 samlet set 716.000 tons fisk i danske og udenlandske 
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havne, svarende til en landingsværdi på ca. 429 mio. euro (3,2 mia. kr.), jf. tabel 10 
(kontekstindikator 1a fiskeriområder). 

Udover landinger fra danske fartøjer var der også landinger primært af konsumfisk fra udenlandske 
fartøjer i danske havne, jf. tabel 9. De udenlandske landinger faldt med 46 % fra 2003-2011, mens 
fangstværdien steg med 9 %. Dermed var den samlede landingsmængde (af både danske og 
udenlandske landinger) i danske havne på 922.000 tons i 2011.  
 

Tabel 9: Landingsmængde (1.000 tons) og landingsværdi (mio. kr.) fra udenlandske fartøjer i danske havne 

  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
2003-2011 

 
Landingsmængde i alt 565 490 500 459 478 378 377 371 305 -46 % 

Landingsværdi i alt 1013 845 1128 1183 1347 1033 821 1047 1100    9 % 

Kilde: NaturErhvervstyrelsen 

 
Den største del af landingerne fra danske fartøjer fanges i Nordsøen og i 2011 udgjorde de 76 % af 
den samlede landingsmængde og 60 % af den samlede landingsværdi, jf. tabel 10. Andre 
økonomisk vigtige farvande er Skagerrak og Østersøen. I perioden 2003-2011 skete der et fald i 
fangstværdien i Østersøen (-9 %) og Kattegat (-29 %), mens der skete en stigning i fangstværdien i 
Nordsøen (24 %) samt Skagerrak (8 %). I perioden 2007-2011 skete der en stigning i fangstværdien 
i Norskehavet og Svalbard, samt britisk farvand. 

Det er en styrke for fiskerierhvervet i Danmark, at der traditionelt set har været stor viden om 
fangstmuligheder, hvordan fiskebestande har bevæget sig ol.  
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Tabel 10: Landingsmængde og landingsværdi for aktive danske fartøjer fordelt på farvande 
Landingsmængde  
(i 1.000 tons)  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
(2003-2011) 

 
Nordsøen 718 799 616 593 389 482 568 608 546 -24 % 

Skagerrak 72 73 81 57 63 50 40 36 25 -66 % 

Østersøen (inkl. Bælthavet) 100 111 110 101 92 81 95 84 70 -30 % 

Kattegat (inkl. Isefjorden) 46 35 44 33 28 21 17 17 15 -67 % 

Norskehavet og Svalbard 52 47 29 19 23 31 32 32 27 -48 % 

Britisk farvand 21 17 20 54 46 16 17 45 17 -20 % 

Andre farvande 27 8 12 11 11 15 10 6 17 -38 % 

Landingsmængde i alt 1.036 1.090 911 868 653 695 779 828 716 -31 % 

 
Landingsværdi  
(mio. kr.)           

 
Nordsøen 

1.549 1.599 1.706 1.767 1.375 1.381 1.202 1.784 1.920   24 % 

Skagerrak 415 425 467 496 497 460 393 416 448     8 % 

Østersøen (inkl. Bælthavet) 418 373 399 451 454 377 291 316 340   -9 % 

Kattegat (inkl. Isefjorden) 216 161 191 206 201 164 127 165 153  -29 % 

Norskehavet og Svalbard 65 45 51 59 58 75 84 118 132 102 % 

Britisk farvand 21 14 14 55 62 21 22 61 65 217 % 

Andre farvande 73 76 62 80 75 81 92 88 116   59 % 

Landingsværdi i alt 2.757 2.693 2.889 3.114 2.721 2.559 2.212 2.948 3.174 15 % 

Kilde: NaturErhvervstyrelsen, 2012  

 
I den kommende CFP-reform er der besluttet en gradvis indførelse af et discard forbud, hvilket kan 
åbne for muligheden for at indføre fangstkvoter i stedet for de nuværende landingskvoter. Dette vil 
stille større krav til havne om at kunne aftage fisk, der tidligere blev discardet. Det nye system vil 
sandsynligvis åbne op for nye markeder på arter og produkter, der ikke er rentable med et 
landingskvotesystem, og der kan være behov for ny logistik og infrastruktur til at håndtere dette. 
Der vil desuden blive landet arter, der ikke kan udnyttes til andet end fremstilling af fiskemel og 
fiskeolie. I 2011 var mængden af utilsigtede fangster XX (kontekstindikator 7 fiskeri) 
(kildehenvisning). 
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Producentorganisationer 
I Danmark findes der to producentorganisationer: Danske Fiskeres Producent Organisation og 
Danmarks Pelagiske Producentorganisation (kontekstindikator 1 markedsforanstaltninger og 
forarbejdning).  

Det er frivilligt, om man vil være medlem af en producentorganisation, men det er nødvendigt for at 
opnå de fordele, der er ved markedsordningen. Som medlem skal man følge organisationens 
bestemmelser om udbud og efterspørgsel, fangst- og afsætningsplaner/produktionsplaner. [Andelen] 
af danske fiskere er medlem af en producentorganisation (kontekstindikator 1 
markedsforanstaltninger og forarbejdning).  

2.5. Økonomiske nøgletal for de danske fartøjer 

Bruttoudbyttet opgøres som indtægterne fra landinger af fisk samt indtægterne fra tilskud og andre 
kilder. Det gennemsnitlige bruttoudbytte for de danske kommercielt aktive fartøjer/virksomheder 
kan ses i tabel 11 for forskellige længdegrupper. Den relative stigning i bruttoudbytte fra 2003-2011 
var størst for de store fartøjer og mindst for de små fartøjer. I perioden efter den nye regulering i 
2007 havde de små og mindre fartøjer ikke et væsentligt øget bruttoudbytte, mens de mellemstore 
og store fartøjer forøgede deres bruttoudbytte. Særligt de store fartøjer har oplevet en stor stigning i 
bruttoudbytte. 

  
Tabel 11: Bruttoudbytte (i 1.000 kr.) per virksomhed  

  
 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Små fartøjer <12m 591 504 566 608 697 660 558 649 720 

Mindre fartøjer 12-15m 1.104 1.008 1.177 1.380 1.549 1.501 1.195 1.549 1.514 

Mindre fartøjer 15-18m 1.726 1.729 2.026 2.362 2.774 2.466 2.245 2.879 3.174 

Mellemstore fartøjer 18-24m 2.948 2.510 2.965 3.654 4.377 4.447 3.715 5.200 5.771 

Store fartøjer 24-40m 5.541 5.094 5.993 8.332 8.296 9.000 8.913 11.089 11.308 

Store fartøjer >40m 12.504 13.621 20.677 24.167 19.665 27.041 24.445 46.307 47.569 

Kilde: Danmarks Statistik 

Driftsomkostningerne består af variable omkostninger som brændstof, is, proviant mm., mens 
semifaste omkostninger dækker over løn (dog ekskl. vederlag til ejeren) og 
vedligeholdelsesudgifter. Faste omkostninger består af administration, kajplads, forsikringer, 
afskrivninger mm. Den relative stigning i driftsomkostninger fra 2003-2011 var størst for de store 
fartøjer og mindst for de små fartøjer, jf. tabel 12.  
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Tabel 12: Driftsomkostninger (i 1.000 kr.) per virksomhed 
  
 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Små fartøjer <12m 379 344 377 394 466 508 443 449 523 

Mindre fartøjer 12-15m 787 771 848 1.041 1.152 1.190 961 1.139 1.175 

Mindre fartøjer 15-18m 1.470 1.506 1.596 1.769 2.118 2.056 1.895 2.194 2.608 

Mellemstore fartøjer 18-24m 2.619 2.338 2.590 3.037 3.426 3.709 3.148 4.277 4.703 

Store fartøjer 24-40m 5.473 5.372 5.939 7.103 7.376 8.189 7.585 8.702 9.600 

Store fartøjer >40m 11.500 12.421 14.892 16.629 15.961 20.616 19.164 25.201 26.994 

Kilde: Danmarks Statistik 

Driftsresultatet før renter er bruttoudbyttet fratrukket driftsomkostningerne. Det gennemsnitlige 
driftsresultat for små fartøjer har ikke ændret sig væsentligt over perioden, jf. tabel 13, mens der for 
de øvrige fartøjer har været en forbedring.   
 
Tabel 13: Driftsresultat (i 1.000 kr.) før renter per virksomhed 

  
 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Små fartøjer <12m 212 161 189 214 230 151 115 200 197 

Mindre fartøjer 12-15m 317 237 328 339 397 311 234 409 339 

Mindre fartøjer 15-18m 257 222 430 593 656 410 349 684 566 

Mellemstore fartøjer 18-24m 329 173 375 616 951 738 567 922 1.068 

Store fartøjer 24-40m 67 -278 54 1.229 921 811 1.328 2.387 1.709 

Store fartøjer >40m 1.004 1.200 5.785 7.538 3.705 6.426 5.281 21.106 20.575 

Kilde: Danmarks Statistik 

Forrentningsprocenten beregnes som nettooverskuddet divideret med fiskeriaktiverne. 
Nettooverskuddet beregnes som bruttoudbyttet fratrukket driftsomkostninger før renter og løn til 
ejere. Forrentningsprocenten er et udtryk for det afkast man kan få af den investerede kapital. 
Forrentningsprocenten for de store fartøjer over 40 meter steg i perioden 2003 til 2011, jf. tabel 14. 
For de små og mindre fartøjer blev forrentningsprocenten også forbedret, selvom den har været 
negativ i de fleste år. Den gennemsnitlige forrentningsprocent var i 2010 på 11,5 % 
(kontekstindikator 4 fiskeri) (Danmarks Statistiks Regnskabsstatistik). 

I fiskeriregnskabsstatistikken beregnes ejerens aflønning på grundlag af en timeløn for et job i 
forarbejdningsindustrien. Denne aflønning er muligvis højere end det ejeren reelt modtager i 
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gruppen af små og mindre fartøjer. Den beregnede aflønning af ejeren kan således være en 
medvirkende årsag til, at de små og mindre fartøjer har en negativ forrentningsprocent. 

De relativt store forbedringer i afkast skyldes ikke bedre fangstmuligheder, men især erhvervets 
strukturtilpasning, ændringer i reguleringen og den deraf afledte effektivisering og bedre udnyttelse 
af produktionsapparatet. Udsving i afregningspriserne og i omkostninger (brændstof) har ligeledes 
væsentlig indflydelse på rentabiliteten. 

Den samlede rentabilitet for sektoren var i 2010 på 50,6 mio. euro (ca. 380 mio. kr.) 
(kontekstindikator 2 fiskeri) (Danmarks Statistik).  

 

Tabel 14: Forrentningsprocent 
  
 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Små fartøjer <12m -20 % -23 % -16 % -15 % -12 % -20 % -10 % -7 % -6 % 

Mindre fartøjer 12-15m -11 % -12 % -7 % -2 % 3 % -2 % -3 % 1 % 0 % 

Mindre fartøjer 15-18m -8 % -10 % -1 % 6 % 8 % -1 % -1 % 3 % 1 % 

Mellemstore fartøjer 18-24m -4 % -7 % -2 % 3 % 11 % 3 % 1 % 3 % 3 % 

Store fartøjer 24-40m -3 % -7 % -3 % 7 % 4 % 2 % 2 % 5 % 3 % 

Store fartøjer >40m 3 % 4 % 14 % 11 % 5 % 6 % 3 % 15 % 16 % 

Kilde: Danmarks Statistik 

Som et mål for fiskeriets værdiskabelse i samfundet bruges ”bruttoværditilvæksten”. Denne opgøres 
som forskellen mellem produktionsværdien og værdien af brugte rå- og hjælpestoffer. I fiskeriet er 
værditilvæksten udregnet som bruttoudbyttet fratrukket driftsomkostninger eksklusiv renter, 
afskrivninger og lønudgifter. For perioden 2003-2011 ses den største løbende stigning i 
værditilvæksten for de store fartøjer over 40 meter, mens værditilvæksten for de små fartøjer har 
været stagnerende, jf. tabel 15.  
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Tabel 15: Bruttoværditilvækst (mio. kr.) per virksomhed   

  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Små fartøjer <12m 362 283 321 358 396 327 261 330 347 

Mindre fartøjer 12-15m 648 569 666 799 888 799 583 813 726 

Mindre fartøjer 15-18m 984 948 1.202 1.452 1.680 1.359 1.219 1.628 1.642 

Mellemstore fartøjer 18-24m 1.695 1.297 1.619 2.092 2.651 2.388 2.033 2.828 3.120 

Store fartøjer 24-40m 2.576 2.158 2.646 4.301 4.146 4.140 4.626 6.279 5.549 

Store fartøjer >40m 6.724 7.294 13.139 15.956 12.658 17.677 16.110 34.349 33.928 

Kilde: Danmarks Statistik 

 
Generelt har de store fartøjer har haft en større ændring i værdiskabelsen i perioden 2003-2011 end 
de mindre og mellemstore fartøjer. Sammenlagt var bruttoværditilvæksten i 2010 på 255,6 mio. 
euro (ca. 1,9 mia. kr.), svarende til 144.700 euro (ca. 1,08 mio. kr.) per ansatte i sektoren 
(kontekstindikator 3 fiskeri) (Danmarks Statistiks Regnskabsstatistik).    

   

2.6. Arbejdsmiljø og beskæftigelse samt uddannelse 

I takt med reduktionen i antallet af fartøjer i den danske fiskerflåde er der også sket en reduktion i 
beskæftigelsen, når dette vurderes på basis af oplysningerne om den normale besætningsstørrelse på 
fartøjerne. Vurderet på dette grundlag var beskæftigelsen således på 3.549 personer i 2011, jf. tabel 
16, hvilket er et fald på 3,1 % i forhold til 2010 og et fald på 35 % i forhold til 2003. Omkring 37 % 
af de beskæftigede arbejdede i den kommercielle del af flåden. Således var i alt 1.313 personer 
ansat på disse fartøjer, hvoraf de 791 var beskæftiget på fartøjer ejet af registrerede erhvervsfiskere, 
mens 521 var beskæftiget på fartøjer ejet af selskaber med ret til at drive erhvervsfiskeri. 

Gennemsnitsalderen for både fartøjsejere og aktive erhvervsfiskere har været stigende i en længere 
årrække. Vanskelige finansieringsvilkår og arbejdsforhold, der ofte betyder længere fravær fra 
hjemmet, kan være en medvirkende årsag til rekrutteringsvanskeligheder og 
generationsskifteproblemer inden for fiskerierhvervet.  

Der er væsentlige etablerings- og driftsudgifter forbundet med fiskeri, f.eks. køb af fartøj, 
udstyr/redskaber og kvoter. Disse kan udgøre en barriere for personer, der ønsker at etablere sig 
som fiskere og for udviklingen af fiskeriet. 
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Tabel 17: Arbejdsulykker på fiskefartøjer i perioden 2003-2011 
  
 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

 
Omkomne 11 5 3 3 3 3 2 4 4 

Alvorlige arbejdsulykker  46 30 27 25 15 14 17 19 9 

Øvrige anmeldelsespligtige arbejdsulykker 111 88 71 51 64 37 41 33 32 

Ikke anmeldelsespligtige arbejdsulykker 30 18 16 11 8 9 8 10 1 

I alt 198 141 117 90 90 63 68 66 46 

Kilde: ”Ulykker til Søs 2010”, Søfartsstyrelsen, samt udtræk fra Søfartsstyrelsen 14/12-2012.  

 
Figur 2: Alvorlige arbejdsulykker pr. 1000 fiskere i perioden 1996-2012  

 
Kilde: Fiskeriets Arbejdsmiljøråd  
 
Gennem mange år har der været fokus på at forbedre fiskeriets sikkerhed og arbejdsmiljø gennem 
kampagner og projekter, der kunne øge fokus på både den personlige sikkerhed og skibets 
sikkerhedsudrustning. Investeringerne er blevet understøttet af tilskudsordningen for modernisering 
af fiskerfartøjer. Der er endvidere ydet støtte til flere generelle sikkerhedsprojekter. 

For at fastholde det nuværende høje sikkerhedsniveau om bord og nedbringe arbejdsulykkerne 
yderligere, er det nødvendigt at finde det næste skridt, der på en passende måde kan udvikle 
eksisterende og nyt materiel i takt med den teknologiske udvikling, herunder bidrage med ny viden 
inden for fiskeriets arbejdsmiljø- og sikkerhedsområde.  

Selv om der i mange år har været en stor udvikling af tekniske hjælpemidler inden for fiskeriet til at 
afhjælpe uhensigtsmæssige arbejdsstillinger eller arbejdsfunktioner ombord, er det ifølge 
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regeringens arbejdsmiljøstrategi hensigten at nedbringe nedslidning og ulykker relateret til muskel 
og skeletbesvær (MSD) med 20 % i 2020.  

Dette kan ske dels ved en optimering af eksisterende tekniske hjælpemidler og dels ved udvikling af 
nye tekniske hjælpemidler, sikkerhedsanordninger mv. Udviklingen af nye tekniske hjælpemidler 
kan bl.a. ske i forbindelse med om- og nybygning af fiskefartøjer, der i større grad giver mulighed 
for at tilpasse arbejdsområderne til de forskellige arbejdsfunktioner som eksempelvis indretning af 
lastrum og arbejdet på dækket. 

 

2.7. Kystfiskerordningen 

Kystfiskerordningen blev etableret i 2007 og har til formål at sikre bibeholdelsen af et 
erhvervsmæssigt kystfiskeri. Kystfiskerfartøjer defineres som fartøjer, der driver et egentligt 
kommercielt fiskeri og som opfylder kriterierne om en maksimal længde på 17 meter. Derudover 
må 80 % af fangstrejserne ikke overstige 1 døgn. Fiskere, der tilmelder sig ordningen, får tildelt en 
ekstra fangstmængde af tunge og torsk i en række farvande. Antallet af fartøjer i 
kystfiskerordningen er vist i tabel 18. Fartøjer, der tilmelder sig kystfiskerordningen, binder sig til 
at deltage i ordningen i 1 år. Faldet i det totale antal fartøjer tilknyttet ordningen fra 2009 til 2010 er 
et resultat af den nye tilmeldingsrunde.    

Tabel 18: Antal fartøjer der deltager i kystfiskerordningen, pr. 31. december 2010 
  
   2007 2008 2009 2010 

 
Aktive fartøjer 

 
<12m 187 163 131 114 

12-15m 95 91 83 77 

15-18m 21 23 23 25 

  Total 303 277 237 216 

Mindre aktive fartøjer 

Inaktive fartøjer 

 
38 55 82 57 

11 13 27 18 

 
Antal fartøjer i alt   352 345 346  291 

Kilde: NaturErhvervsstyrelsen 

 
Fartøjer, der deltager i kystfiskerordningen, har en mere eller mindre uændret andel af de totale 
fartøjskvoteandele af demersale arter. Andelen af pelagiske arter er blevet fordoblet, dog fra et lavt 
udgangspunkt, jf. tabel 19.  
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Tabel 19: Fordeling af kvoteandele i procent mellem fartøjer, der deltager i kystfiskerordningen og de 
fartøjer der ikke deltager i ordningen pr. 31. december 2010 

 

Demersal Pelagisk 

 2007 2008 2009 2010 2007 2008 2009 2010 

 
Kystnære fartøjer 18 18 19 17 2 2 3 4 

Ikke-kystnære fartøjer 82 82 81 83 98 98 97 96 

Kilde: NaturErhvervstyrelsen 

Landingsværdien fra kystfiskere er særlig stor i den nordvestlige del af Danmark, men også 
Bornholm og Gilleleje har en stor landingsværdi fra kystfiskere, jf. figur 3. Relativt set ud fra den 
enkelte havns samlede landingsværdi er det dog Bælthavet, Bornholm samt Jammerbugten, hvor 
kystfiskernes landingsværdier har størst betydning, jf. figur 4.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Redskabstyperne brugt til kystfiskeri omfatter bundtrawl, pelagisk trawl, snurrevod, garn og andet, 
jf. figur 5. Dette skal ses i forhold til ikke-kystfiskere, der har en lavere andel af fiskere, der fisker 
med garn, jf. figur 6. 

  

Figur 3: Geografisk fordeling af de danske 
kystfiskeres landingsværdi 

Figur 4: Relativ fordeling af kystfiskere og ikke-
kystfiskere på havne, baseret på landingsværdi 

Kilde: DTU Aqua Kilde: DTU Aqua 

23 
 



  

 

 

 

 

 

 

 
Kilde: DTU Aqua                      Kilde: DTU Aqua 

 
Den 28. november 2012 besluttede den tidligere fødevareminister at nedsætte en bredt sammensat 
arbejdsgruppe, der skulle komme med anbefalinger til tiltag, der kan fremme bæredygtigt og 
skånsomt kystfiskeri samt bevare de lokale havnemiljøer. Deltagerne i arbejdsgruppen om 
kystfiskeri repræsenterede bredt interesserne i kystfiskeriet – fra miljøorganisationer over 
turismeerhvervet til fiskerierhvervet. Fra januar til maj 2013 har arbejdsgruppen afholdt en 
møderække, hvor hele værdikædens forskellige elementer er blevet diskuteret. Arbejdet mundede 
ud i en rapport, som blev fremsendt til Folketinget i maj 2013. Rapporten indeholder 16 
anbefalinger, hvoraf en del af disse anbefalinger kan få relevans i forhold til EMFF, hvis de bliver 
implementeret.  

Følgende anbefalinger kan være relevante: Styrket markedsføring af kystfiskeriet 
(mærkningsordning), lokal afsætning af fisk i de mindre havne, styrket regionalt samarbejde om 
kystfiskeri, koble kystfiskeri og turisme, støtte initiativer der styrker kystfiskeriets værdikæde, 
opbygge netværk/klynger til fastholdelse og udvikling af havnemiljøer, støtte til rekruttering af 
yngre fiskere samt styrke sikkerhed og arbejdsmiljø i kystfiskeriet3. 

2.8. Energiforbrug 

Stigende brændstofpriser gennem de seneste par årtier4 har givet fiskerne et stigende incitament til 
at spare på brændstoffet. Dette har været en af hovedårsagerne til den brændstofbesparelse på 54 %, 
der er set siden 2003, jf. tabel 20. I perioden 2007-2010 har brændstofforbruget været nogenlunde 
uændret men med et yderligere fald i 2011. Et forhold, der alt andet lige har forøget 
brændstofforbruget er, at antallet af havdage per fartøj er steget mere end reduktionen i den samlede 
bruttotonnage, samtidig er der fortsat mange gamle fartøjer med et højt energiforbrug. I årene 2010-

3 Rapport fra arbejdsgruppe om kystfiskeri, 22. maj 2013, anbefalinger side 18, samt side 49 for kommissorium og 
deltagerliste. 
4 ”Energi og Olieforum” (http://www.eof.dk) 

Figur 5: Redskabstype brugt af kystfiskere, 
udregnet på baggrund af landingsmængde 

Figur 6: Redskabstype brugt af ikke-kystfiskere, 
udregnet på baggrund af landingsmængde 
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2011 er der gennemført omfattende investeringer i brændstofbesparelser med medfinansiering fra 
EU under EFF (brændstofpakken), især ved modernisering af et stort antal fartøjer. Teknologisk 
Institut har rådgivet om 93 af disse moderniseringer og skønnet, at projekterne ville medføre en 
brændstofbesparelse på ca. 13 %. De totale brændstofomkostninger er steget med 10 % i perioden 
2007-2010, mens brændstofomkostningerne siden 2003 er steget med 20 %, jf. tabel 21. I 2010 var 
brændstofeffektiviteten ved fiskeri 0,12 liter diesel per kg. landet fisk (kontekstindikator 8 fiskeri).  

Tabel 20: Brændstofforbrug per fartøjsgruppe (mio. liter) 

  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
(2003-2011) 

 
Små fartøjer <12m 5 5 4 4 3 3 3 3 3 -49 % 

Mindre fartøjer 12-15m 13 11 11 10 7 8 7 7 5 -59 % 

Mindre fartøjer 15-18m 14 13 11 9 7 8 8 8 9 -38 % 

Mellemstore fartøjer 18-24m 29 26 22 20 13 14 13 14 14 -54 % 

Store fartøjer 24-40m 79 67 53 47 31 26 29 23 23 -71 % 

Store fartøjer >40m 39 44 38 34 29 29 29 36 30 -22 % 

I alt 179 166 139 124 89 88 89 90 83 -54 % 

Kilde: Danmarks Statistik 

 

Tabel 21: Brændstofomkostninger per fartøjsgruppe (mio. kr.) 

  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
(2003-2011) 

 
Små fartøjer <12m 13 13 15 16 13 16 11 12 15  18 % 

Mindre fartøjer 12-15m 27 29 34 35 25 33 22 28 26   -3 % 

Mindre fartøjer 15-18m 29 32 34 32 24 32 25 32 43  47 % 

Mellemstore fartøjer 18-24m 57 61 68 68 45 59 39 53 65  13 % 

Store fartøjer 24-40m 134 145 154 154 101 114 76 83 103  -23 % 

Store fartøjer >40m 66 92 112 108 98 125 82 129 137 109 % 

I alt 326 371 417 412 305 379 255 336 389   20 % 

Kilde: Danmarks Statistik 

En anden udviklingstendens er, at antallet af fartøjer og den samlede fartøjskapacitet er faldet fra 
2003 til 2011. Dette kan medvirke til en bedre udnyttelse af de eksisterende fartøjer. I perioden 
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2003-2011 er det gennemsnitlige antal havdage per fartøj faldet for de fleste fartøjsgrupper, jf. tabel 
22. Antallet af havdage per fartøj ligger i 2011 mellem 108 og 229. Særligt de små og mindre 
fartøjer har ikke mange havdage på et år. I perioden 2008-2011 har antallet af havdage per fartøj 
dog igen været stigende for de fleste fartøjsgrupper. 

Tabel 22: Antal havdage per fartøj  

  2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

Procentvis 
ændring 
(2003-2011) 

 
Små fartøjer <12m 101 107 93 98 102 88 94 97 108    7 % 

Mindre fartøjer 12-15m 157 146 140 136 118 107 113 127 118 -25 % 

Mindre fartøjer 15-18m 166 166 164 159 156 138 141 155 155   -6 % 

Mellemstore fartøjer 18-24m 193 183 183 168 161 159 157 181 176   -9 % 

Store fartøjer 24-40m 239 224 220 228 207 207 233 228 229   -4 % 

Store fartøjer >40m 253 227 189 216 172 178 185 212 171 -32 % 

Kilde: Danmarks Statistik 
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2.9. Fiskerihavne 

Der er 344 fiskerhavne i Danmark, hvor størstedelen (311) er små havne med landingsværdier på 
under 10 mio. kr., jf. tabel 23. De små havne udgør 11 % af den totale landingsværdi fra danske 
fartøjer. Til sammenligning udgør de 5 store havne 63 % af den samlede landingsværdi fra danske 
fartøjer. De største havne er Skagen, Hanstholm og Thyborøn med landingsværdier på over 500 
mio. kr. Nordjylland er den region, som har den største landingsværdi på ca. 1,2 mia. kr., mens 
region Sjælland har den laveste landingsværdi på 69 mio. kr. 
 

Tabel 23: Antal og landingsværdi (mio. kr.) af små, mellemstore og store havne i danske regioner i 2010 
(landinger fra danske fartøjer)  
 
Regioner 

 
Små havne* 
(antal/værdi) 

 
Mellemstore havne** 

(antal/værdi) 

 
Store havne*** 
(antal/værdi) 

 
I alt 

(antal/værdi) 

 
Syddanmark 66 / 45 3 / 50 0 / 0 61 / 95 

Midtjylland 55 / 25 3 / 71 3 / 737 51 / 834 

Nordjylland 46 / 40 3 / 90 2 / 1.162 67 / 1.292 

Sjælland 66 / 56 1 / 13 0 / 0 69 / 69 

Hovedstaden 36 / 43 3 / 109 0 / 0 39 / 151 

Uspecificeret 42 / 114 15 / 444 0 / 0 57 / 560 

I alt 311 / 322 28 / 776 5 / 1.899 344 / 2.997 

Kilde: NaturErhverstyrelsen: Landingsværdi på under 10 mio. kr. 
Note: (*): Landingsværdi på mellem 10 og 100 mio. kr. (**) Landingsværdi på mellem 100 og 1.000 mio. 
kr.(***) 

Placeringen af og landingsværdien for specifikke danske havne kan ses på figur 7 
(kontekstindikator 2 fiskeriområder). Det ses, at det er havnene i den nordvestlige del af Jylland, der 
lander for langt den største værdi, mens de fleste små havne er beliggende i de indre danske 
farvande. Specielt i mindre havne kan der være problemer med at have volumen nok til at 
opretholde faciliteter til håndtering af fangsterne og servicerer fartøjerne. 

Der er i dag kun 6-7 fiskeauktioner tilbage i Danmark. Auktionerne er lokaliseret i nogle af de 
vigtigste fiskerihavne i de nordlige og vestlige landsdele. Dette lokaliseringsmønster kan indebære 
vanskelige distributionsforhold for fiskefartøjer der lander fisk i de øvrige dele af landet. 
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Figur 7: Landingsværdi for alle danske fartøjer fordelt på havne 

Kilde: DTU Aqua 
 

Der er i det senere år givet støtte til udvidelse og forbedring af fiskerihavne. Formålet er at fremme 
investeringer, der har en positiv effekt for den samlede værdikæde fra fangst til forbrug. En 
strategisk infrastruktur i større havne medvirker til en værdiforøgelse af landingerne. Investeringer 
skal være af kollektiv interesse for de erhvervsfiskere, som bruger havnene/landingsstederne. 
Tilskudsordningen indgår i det nuværende danske EFF-program, der medfinansieres af EU's 
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