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ÅBaggrund for modellen

ÅModel og metode

ÅTest af modellen

ÅKonklusion og videre arbejde

Agenda



ÅUdviklet og finansieret af:
ÅIPTOP-projektet

ÅCompass-modellen for Københavns kommune

ÅRapidis

ÅEfterdiskussioner mellem:
ÅDTU,RapidisogChristian Overgaard Hansen

ÅImplementeret af Rapidis

Baggrund for arbejdet



Modellering af kollektiv rutevalg

Frekvensbaseret Køreplansbaseret

Opsætning af scenarie Simpelt Besværligt

Resultater Gennemsnitlige Detaljerede

Følsomhed Robust Følsom



ÅBlandefrekvens- og køreplansbaserede linjer
ÅAfspejle virkelighedens køreplaner

ÅPraktiske årsager (håndtering af scenarie-data)

ÅDesuden modellering af:
ÅOverlap af frekvenslinjer

ÅKapacitet i busser/tog

ÅCykelmedtagning

ÅKvalitetstillæg for metroen

Ønsker til kollektiv rutevalgsmodel



ÅForskning viser, at:
ÅPassagerer venter længere til frekvensbaserede linjer1

ÅVentetid til frekvensbaserede linjer opleves værre2

ÅMEN, passagerer foretrækker ruter med 
frekvensbaserede linjer, bl.a. pga. den høje frekvens2

Bedre beskrivelse af passagerers rutevalg

1 Ingvardson, J.B., Nielsen, O.A., Raveau, S, Nielsen, B.F., Passenger arrival and waiting time distributions dependent on train service frequency and station characteristics, TR. Res. Part C, 2018
2 Eltved, M, Nielsen, O.A., Rasmussen, T.K., The influence of frequency on route choice in mixed schedule- and frequency-based public transport systems ςThe case of the Greater Copenhagen Area, CASPT, 2018



Model og metode



Compass

Terminaler som start- og slutpunkter



Compass

Terminaler som start- og slutpunkter


