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Agenda

A Baggrund for modellen
A Model og metode
A Test af modellen

A Konklusion og videre arbejde



Baggrund for arbejdet

A Udviklet og finansieret af:

A IPTORprojektet
A Compassnodellen for Kgbenhavns kommune
A Rapidis
A Efterdiskussioner mellem:
A DTU Rapidisog Christian Overgaard Hansen

A Implementeret afRapidis



Modellering af kollektiv rutevalg

Frekvensbaseret | Kgreplansbaseret
Opseetning af scenarie Simpelt Besveerligt
Resultater Gennemsnitlige | Detaljerede
Fglsomhed Robust Fglsom




@dnsker til kollektiv rutevalgsmodel

A Blandefrekvens og kegreplansbaserede linjer

A Afspejle virkelighedens kgreplaner
A Praktiske arsager (handtering af scenatsta)

A Desudermodellering af;
A Overlap afrekvenslinjer
A Kapacitet i busser/tog
A Cykelmedtagning
A Kvalitetstillaeg for metroen



Bedre beskrivelse af passagerers rutev

A Forskning viser, at:
A Passagerer venter laengere til frekvensbaserégjer!

A Ventetid til frekvensbaserede linjer oplevesrre?

A MEN passagerer foretraekker ruter med
frekvensbaserede linjer, bl.a. pga. den hizgkvens
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Model og metode




Compass

Terminaler som stafiog slutpunkter




Compass
Terminaler som startog slutpunkter




